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OM O FIM da Guerra Fria, a ameaca de uma

guerra global diminuiu e recomecou o debate a

respeito da necessidade de os EUA se prepararem
para dois grandes teatros de guerra simultaneas. Nenhum
oponente com semelhante poder deve emergir durante as
proximas duas décadas, porém, uma coalizdo de estados
hostis aos EUA poderia surgir até o final desta década.
As ameacas mais provaveis aos interesses nacionais dos
EUA virao de estados falidos, de atores transnacionais
e de competidores por recursos. O grosso do Exército
dos EUA permanecera no territorio continental do pais,
mas sera desdobrado em missdes de projecao de forca,
globo afora.

Portanto, o Exército dos EUA tem grande interesse
em vencer a tirania do tempo e da distancia. Enquanto
serviu como Comandante-em-Chefe do Comando de
Transporte dos EUA, o General Walter Kross salientou
que, enquanto aeronaves podem deslocar algumas forcas
e seu equipamento para teatros distantes, o transporte
maritimo continuard a ser vital porque “95 por cento
da carga seca e 99 por cento da carga liquida sera
transportada, provavelmente, pelo mar”.!

Em nenhum outro teatro é o desdobramento estratégico
tao complicado quanto no Pacifico. O Comandante-em-
Chefe do Comando dos EUA no Pacifico (U.S.Pacific
Command — PACOM), Almirante Dennis C. Blair,
observou que a principal meta do Comando ¢ uma maior
seguranca da regido da Asia-Pacifico e que “forgas do
Comando do Pacifico desdobradas, poderosas e prontas”
sao a melhor base para a seguranga e o desenvolvimento
daregido.? Estoques preposicionados e for¢as avangadas
sdo o primeiro escalao do engajamento e seguranca
norte-americanos na regido, mas somente o vinculo com
as forcas estratégicas no territorio continental dos EUA
pode eficazmente manter os compromissos nacionais
e o engajamento em dissuasdo. Mesmo sem ser uma

“bala de prata”, uma tecnologia antiga pode apoiar o
Exército na projecao do poder global.

Em 1998, o Exército dos EUA marcou um século
de engajamento no Pacifico e no Extremo Oriente.
Nesse século, o Exército provou ser um fator-chave na
presenca avancada e na projecdo de poder dos EUA
durante a paz e a guerra. Sua presenca era necessaria
para deter conflitos, trabalhar junto a aliados e estados
amistosos, apoiar a assisténcia humanitaria e vencer
as guerras da nacdo nessa vasta regido. Neste ano,
registra-se o 50° aniversario da Guerra da Coréia.
O historiador e veterano da Guerra da Coréia, T.
R. Fehrenback, observou que “Os americanos, em
1950, redescobriram algo que haviam esquecido desde
Hiroshima: pode-se voar para sempre sobre uma terra,
pode-se bombardeé-la, aniquila-la, pulveriza-la e retirar-
lhe todo sinal de vida — mas se o desejo for defendé-la,
protegé-la e manté-la para a civilizagdo, isso deve ser
feito no terreno, da forma em que o faziam as legides
romanas, colocando os seus jovens na lama.””

O século de engajamento do Exército dos EUA na
Asia comegou com a Guerra Hispano-Americana. O
poder naval dos EUA destruiu o esquadriao espanhol
do Pacifico, mas ndo conseguiu ocupar e defender as
Filipinas. Houve uma grande defasagem entre a vitdria
do Contra-almirante George Dewey na Baia de Manila
no dia 30 de abril de 1898 e a eventual chegada de
uma forca do Exército dos EUA nas ilhas Filipinas.
Essa defasagem criou um intervalo politico-militar na
soberania da regido e permitiu o crescimento de uma
insurreicdo que se opunha a incorporagdo das Filipinas
aos EUA. O primeiro dos trés contingentes da Expedicao
Filipina do General Wesley Merritt deixou San Francisco
no dia 25 de maio de 1898 e chegou em Manila em 30
de junho do mesmo ano: o Gltimo contingente chegou
no dia 25 de julho.* A demora da expedi¢do permitiu



ao nacionalista filipino Emilio Aguinalda organizar
um exército nativo e iniciar um combate armado pela
independéncia nacional que levou a uma insurgéncia
total contra o jugo norte-americano, que durou até
1902.

Embora o papel dos EUA e do Exército norte-
americano na regiio da Asia-Pacifico tenha mudado ao
longo do século passado, a continua tirania do tempo e
da distancia na area ainda domina os planos e conceitos
estratégicos. Até a II Guerra Mundial as demoras no
transporte maritimo ndo haviam sido muito reduzidas e,
mesmo hoje em dia, o transporte de tropas, equipamento
e suprimentos exige 21 dias por mar desde Oakland, na
California, até Manila nas Filipinas, bem como mais
16 dias para chegar aos limites ocidentais da area de
responsabilidade do Comando do Pacifico dos EUA e
do Exército dos EUA no Pacifico (U.S. Army Pacific
— USARPAC) no Oceano Indico. O ex- Secretario de
Defesa, William Cohen, observou em seu relatorio que
o tempo para atravessar o Pacifico pelo ar ¢ medido em
horas, mas que as distancias pelo mar refletem “a tirania
da distancia — 19 dias de Seattle a Tailandia, 18 dias do
Alasca a Australia e 10 dias do Havai a Coréia”.?

O preposicionamento de material, uma solugdo da
era da Guerra-Fria, surgiu da percep¢do de ameagas
compartilhadas e de arranjos entre aliangas que se
desenvolveram durante essa era. Essas alternativas
mitigam, mas ndo resolvem, a tirania da distancia,
e dependem de continuos interesses compartilhados
em um tempo de mudangas dindmicas no ambiente de
seguranca da regido da Asia-Pacifico. A revolugio em
assuntos militares ainda ndo venceu a tirania do tempo
¢ da distancia para forgas terrestres norte-americanas
que devem se desdobrar desde o territorio continental
dos EUA até as regides mais longinquas da area de
responsabilidade do Comando do Pacifico.

O engajamento dos EUA na regido da Asia-Pacifico
se divide em duas épocas e um epilogo. Essa experiéncia
demonstra como ¢ vital a presenga do Exército dos
EUA para prover a estabilidade regional e proteger
os interesses norte-americanos. A primeira época foi
dominada por uma rivalidade entre o Japdo e os EUA.
A China era fraca e dividida. A Russia era incapaz de
defender seu territdrio no extremo oriente. A época teve
inicio com a Guerra Sino-Japonesa de 1894 e terminou
em 1945 com a rendigdo do Japdo a bordo do USS
Missouri, na baia de Toquio.

Durante a primeira metade do século XX, a Marinha
dos EUA era o centro de gravidade do poder militar no
Pacifico. O Plano de Guerra Orange dos EUA (Guerra
com o Japdo) refletiu esse calculo geoestratégico. O
papel principal do Exército — até Pearl Harbor —
era o de defender as Filipinas, a uma grande distancia
do territorio continental dos EUA e bem proximas ao
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império japonés. A incapacidade da Marinha dos EUA
de reforgar as Filipinas depois do desastre em Pearl
Harbor, condenou os defensores norte-americanos e
filipinos a um combate desigual. Quando a defesa norte-
americana teve fim tragico em Bataan, nas Filipinas,
em principios de 1942, representou a pior derrota norte-
americana daquela guerra. Durante a contra-ofensiva
americana, os poderes naval ¢ aéreo provaram ser
os instrumentos decisivos no combate da guerra no
Pacifico.

Estas for¢as tornaram possivel os avangos anfibios do
Exército e da Marinha através dos Teatros do Sudoeste
e do Pacifico Central. Prestes a invadir as ilhas do
Japao, o Presidente Harry S. Truman decidiu evitar
uma quantidade de baixas inevitavelmente grande e
empregou armas atomicas para forgar os japoneses a
se renderem. Mais tarde, armas nucleares seriam um

O preposicionamento de material, uma
solugdo da era da Guerra-Fria, surgiu da
percepcdo de ameacas compartilhadas
e de arranjos entre aliangas que se
desenvolveram durante essa era. Essas
alternativas mitigam, mas n&o resolvem,
a tirania da distancia.

fator importante da presenga militar dos EUA na Asia
e um ingrediente no gerenciamento e na resolugdo de
assuntos de seguranga asiatica.

Em 1947, os EUA concederam a independéncia
as Filipinas depois de assegurar um acordo para
bases navais ¢ aéreas junto ao governo eleito. Os
EUA apoiaram um combate bem-sucedido de contra-
insurgéncia contra a guerrilha comunista Hukbalahap.

A segunda metade do século, e segunda época do
Pacifico, foi dominada pela Guerra Fria. Este confronto
teve dimensdes estratégicas no Pacifico com o triunfo do
comunismo na China, a detonagdo da primeira bomba
atomica soviética, a invasdo da Coréia do Sul por
parte da Coréia do Norte com apoio soviético, e a
assinatura dos tratados de paz e seguranga entre os
EUA e o Japao. A Guerra Fria era fria na Europa, mas
quente na Asia.

Durante a Guerra da Coréia, um dos problemas
centrais, no inicio, foi o desdobramento de forgas, em
tempo habil, desde o territério continental dos EUA,
para estabilizar a defesa e criar uma reserva estratégica
para recobrar a iniciativa operacional-estratégica.® Esta
“guerra politica” ou de “agdes policiais” era a guerra
errada, no lugar errado, na hora errada. Contudo, o
Exército dos EUA encontrou-se envolvido em uma
guerra de grande escala, contra um oponente dificil, a
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meio mundo de distancia. Um acordo negociado, nao
uma vitoria militar, definiu o final do conflito, ¢ os
planejadores estratégicos ficaram com a certeza de que
guerras futuras seriam vencidas com o poder aéreo e
uma maciga retaliagdo nuclear. Politicamente, as amplas
defini¢des da presenca dos EUA no Pacifico estavam
definidas no final da Guerra da Coréia. Haveria uma
presenga militar avan¢ada na peninsula coreana, no
Estreito de Taiwan e através do sudeste da Asia. Os EUA
desdobraram uma grande infra-estrutura militar na Asia,
especialmente nas Filipinas e no Japdo.

Em 1964, em meio a deterioracdo das relagdes sino-
soviéticas, a Republica Popular da China testou sua
primeira arma nuclear. Ao mesmo tempo, os EUA
assumiram a oposi¢cdo ao comunismo no Vietna, apos
a derrota francesa. Esse compromisso, que comegou

Desde o véo do B-15 experimental a
América Latina em missdao humanitaria
na década de 30, aos modernos
bombardeiros intercontinentais e misseis
balisticos com armas e ogivas nucleares,
a mobilidade estratégica aeroespacial
tem sido um componente vital da
estratégia nacional norte-americana.

como um apoio ao esfor¢o sul-vietnamita de contra-
insurgéncia, tornou-se a mais longa e dura guerra
norte-americana da era da Guerra Fria.

A retirada norte-americana do Vietna e¢ a derrota
do regime sul-vietnamita, levaram a uma nova fase
da Guerra Fria na Asia, depois de 1975. A Coréia
permaneceu estavel, gracas a presenga militar dos EUA
e a transformagdo econdmica do sul. O Japao tornou-se
um poder econdmico global em meio a uma série de
milagres econdmicos no sudeste asiatico. Neste contexto
geopolitico, o restabelecimento de relagdes dos EUA
com a China transformou a Guerra Fria, com vantagem
para os norte-americanos. A “jogada China” tornou-se
uma parte vital do confronto Leste-Oeste na medida
em que a détente deu lugar a outra série de confrontos.
A China deu inicio a uma transformacdo econdmica
impelida pelo mercado apesar de o Partido Comunista
da China manter o seu monopdlio politico de poder.
Nos finais dos anos 80, ¢ inicio dos 90, a Guerra Fria
findou na Asia com o desengajamento soviético, em
conseqiiéncia de sua crise interna e da sua incapacidade
de manter o controle imperial na regido. O Exército dos
EUA no Pacifico teve um papel principal na vitoria final
da Guerra Fria por ter provido uma dissuasdo e presenca
militar real na Asia, especialmente na Coréia.

Passou-se a primeira década da era pos-Guerra Fria.
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Mudangas no ambiente de seguranca do Pacifico geram
perguntas preocupantes sobre o desdobramento eficiente
e em tempo habil do poder terrestre norte-americano
no Teatro durante o século XXI. Enquanto os EUA ainda
mantém uma vasta infra-estrutura avancada na Coréia
e no Japdo, novas dindmicas no Pacifico ¢ na Asia
levantam a possibilidade de conflitos. A instabilidade
na Indonésia e a interven¢do militar internacional no
Timor Leste, as explosdes de armas nucleares pela India
e pelo Paquistdo, o combate recente pela Caxemira, as
reclamagdes chinesas na disputa pelas Ilhas Spratley e
a crescente beligerancia chinesa com relagdo a Taiwan,
levam a considerar a possibilidade de conflitos militares
regionais.

Discussoes abertas sobre uma alianga entre Moscou,
Beijing e Nova Delhi, para, de acordo com seus
arquitetos, opor-se ao globalismo e a supremacia norte-
americana, poderiam causar novas tensdes na Eurdsia.
Esses acontecimentos tornam imperativo que o Exército
dos EUA sobrepuje a tirania do tempo e da distancia para
manter sua influéncia como forga potencial nesse Teatro.
O Exército ainda ndo pode desdobrar grandes forgas
através do Pacifico com rapidez significativamente
maior do que o fazia em 1899. O que poderia acelerar
o transporte no vasto Oceano Pacifico, poderia também
fazé-lo nos desdobramentos desde o territorio continental
dos EUA a Europa, ao Oriente Médio ¢ ao Oceano
Indico, em situacdes de crise. Existe realmente essa
possibilidade e, poderiam a estratégia militar dos
EUA ¢ o Exército dos EUA se beneficiarem de sua
realizacao?

Salientando uma Alternativa
Tecnolégica

A manobra estratégica ¢ uma caracteristica inerente
da Marinha e da For¢a Aérea dos EUA. A presenga
naval tem sido uma distin¢do do poder maritimo desde
a ¢época das velas. Na medida em que maiores forcas
navais passaram a comandar os oceanos, eclas tém
podido exercer pressdes por meio de bloqueios. A
moderna teoria naval, desde Alfred Thayer Mahan,
tem considerado que os avangos na tecnologia naval
fortalecem esse papel. Com o declinio do Gnico
competidor da Marinha dos EUA pelo comando dos
mares, os chefes de operagdes navais tém agora um
novo papel naval estratégico. Este incorpora sistemas
de armas de precisdo, de ataques em profundidade e
capacidades anfibias, para projetar o poder “Avangado
desde o Mar” como um instrumento de guerra litoranea.
Proponentes do poder aéreo desde Emilio Doubhet,
Sir Hugh Trenchard e Billy Mitchell tém defendido o
comando do ar e a capacidade de ataque em profundidade
para que as forcas aéreas possam influenciar a conduta
e o curso da guerra. Desde o voo do B-15 experimental
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Conceito artistico de uma nave asa-na-terra classe UTKA que apareceu na edigéo de 1988 da Soviet Military
Power. A nave, similar em tamanho ao Monstro do Mar Cdspio, era para ser empregada na defesa da costa e o
controle do mar. Mais de meia duzia de variagbes de naves asa-na-terra foram construidas e muitas

continuam a operar sobre o congestionado Mar Cdspio.
a América Latina em missdo humanitaria na década
de 30, aos modernos bombardeiros intercontinentais
e misseis balisticos com armas e ogivas nucleares,
a mobilidade estratégica aeroespacial tem sido um
componente vital da estratégia nacional norte-americana.
Aeronaves de tecnologia stealth e armas convencionais
de precisao e ataque profundo, tém dado a Forga Aérea
dos EUA a capacidade de uma “presencga global virtual”
— da espécie manifestada pelos ataques dos B-2 desde
a Base Aérea de Whiteman no Missouri, contra alvos
na lugoslavia. Tanto a Marinha como a Forca Aérea
possuem a habilidade de desdobrar e manter, em tempo
habil, capacidades reais de combate em teatros distantes.
Uma infra-estrutura avangada proporciona apoio ¢
sustentagdo em muitas regides do globo. Forgas navais
dao ao Corpo de Fuzileiros Navais dos EUA a habilidade
de combater no além mar.” Mas os Fuzileiros Navais
carecem da massa critica do poder terrestre para engajar
em manobras estratégicas em teatros distantes. O
Exército tem a massa critica para conduzir tais manobras
mas ndo a mobilidade estratégica para vencer a tirania
do tempo e da distancia. Até que o Exército possa
desdobrar, em tempo habil, um adequado poder terrestre
no teatro, os EUA nio terdo uma verdadeira postura de
forca conjunta para enfrentar o espectro operacional
total.

Com o final da Guerra Fria, o Exército se transformou,
de um poder desdobrado avangado para um poder,
primariamente, de projegdo de forca desde o territorio
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continental dos EUA. O Exército depende da Marinha
e da Forca Aérea para tranporta-lo em tempo habil ao
local da batalha. Contudo, ndo tém havido mudancas
concomitantes expressivas na capacidade de transporte
da Marinha ou da Forca Aérea para apoiar esta nova
missao do Exército. Assim, apesar dos melhores esforgos
por parte das forgas irmas, o enorme poder de combate
do Exército, essencialmente, ndo pode participar em
situagdes repentinas e distantes. O Chefe do Estado-
Maior do Exército, General Eric K. Shinseki, reconheceu
o problema e tem tomado medidas para enfrenta-lo. Em
uma época de alto ritmo operacional, Shinseki articulou
uma visao para o Exército do século XXI: “Soldado
na vanguarda da nagdo, transformando este, o mais
respeitado Exército do mundo, em uma forga estrate-
gicamente pronta ¢ dominante em todo o espectro
operacional.”®

Ele falou no sério problema logistico do Exército:
“Hoje, 90 por cento de nossas necessidades de transporte
sdo usadas por nossa cauda logistica. Vamos atacar essa
condi¢do por meio da disciplina ¢ de uma abordagem
sistémica no desenho de equipamento. Procuramos
por sistemas futuros que possam ser estrategicamente
desdobrados por um C-/7, mas também desenhados
para um perfil do tipo de um C-/30 para o transporte
tatico entre teatros. Buscaremos redugdes no apoio
logistico, por meio da procura de desenhos comuns, para
plataformas e chassis, e da padronizagao de calibres para
reduzir os nossos estoques de suprimentos. Daremos
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prioridade as solug¢des que otimizem o que for menor,
mais leve, e mais letal, porém, mais eficiente em termos
de confiabilidade, uso de combustivel e utilidade a longo
prazo. Procuraremos solugdes tecnoldgicas para os
nossos dilemas atuais.”

Em linha com sua visdo, Shinseki deu ordem para
a criagdo de uma equipe de combate de brigada que
possa ser desdobrada rapidamente pelas atuais naves
e aeronaves da Marinha e For¢a Aérea dos EUA. A
brigada, com novo equipamento, devera reduzir sua
tonelagem logistica para entre 50 e 70 por cento ¢
permitir o seu desdobramento em qualquer parte do
mundo dentro de 96 horas. Além disso, o Exército
devera poder desdobrar uma divisdo dentro de 120
horas ¢ cinco divisdes dentro de 30 dias. O tempo de
desdobramento de uma forga de multiplas divisdes ainda
reflete a tirania do tempo e da distancia que dominou

Enquanto o Exército experimenta com
a criacdo de uma forca mais leve e
agil, uma tecnologia comparativamente
antiga poderia resolver o dilema,
proporcionando uma capacidade de
transporte pesada, rapida, barata, e
de longo prazo, que ndo requer

um porto maritimo ou aeroporto para a
saida e chegada.

o alcance global do poder terrestre no século XX. O
atual requisito para o transporte maritimo, que exige
36 naves com rampas de rolamento (roll-on/roll-off),
ndo representa um aumento significativo na velocidade
do desdobramento e exige um porto operacional de
desembarque.!® Outrossim, um estudo da Rand, em
1991, observa que a Marinha Mercante dos EUA esta
preocupada com a diminui¢do do numero dos navios
de carga seca, de 300 para 200 durante os anos 80, e
com a reducdo prevista na capacidade de transporte
maritimo militar até o ano 2010. O estudo recomendou
a modernizacao do transporte maritimo e tornd-lo mais
rapido. Para naves de casco convencional, “mais rapido”
significa um aumento de 20 para 30 nés, ou mais. Uma
op¢ao de nave Surface-Effects-Ship — SES (metade
catamara metade aerodeslizador) estudada, tem o casco
de um catamara com um colchdo de ar e uma velocidade
de 55 nds, mas o desenho foi julgado tecnologicamente
arriscado. !

A tirania da distancia levou o Chefe das Forcas de
Campanha do Exército, General Lesley McNair, a
radicalmente transformar as robustas e pesadas divisdes
de infantaria quaterndria da I Guerra Mundial em
divisdes ternarias mais moveis, menos robustas, que
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se desdobraram globalmente ¢ foram vitoriosas nos
Teatros da Europa e do Pacifico.'> Mas o desdobramento
representava gastos. Para dar um poder ofensivo as suas
divisdes de infantaria, McNair integrou-as com outros
meios para aumentar o poder de combate. Para permitir
o desdobramento global, Mcnair reduziu o peso das
forgas blindadas, usando carros destruidores de carros de
combate leves e carros médios, cuja blindagem protetora
e poder de fogo eram inferiores aos dos carros alemaes
Panther ¢ Tiger. A concessdo dada a facilidade para o
desdobramento em detrimento do poder de combate foi
sentida particularmente durante o combate inicial brutal
no Bocage (zona das sebes) na Normandia.

Shinseki, como McNair, encara o duplo desafio
de tornar um Exército de projecdo de for¢a mais
desdobravel e manobravel, dando-lhe, a0 mesmo tempo,
maior sobrevivéncia e letalidade. O desafio da equipe
provisdria de combate de brigada é garantir a retengao
de poder crucial de combate, bem como preservar a
sobrevivéncia e resisténcia para a manobra decisiva.
Reforcar a brigada com a divisdo de desdobramento
rapido ¢ a forma mais eficiente de garantir que o
poder de combate da brigada dominara as operagdes
de estabilidade ¢ apoio e prevalecera, sem maiores
problemas, no caso de hostilidades. Tanto a brigada
como a divisdo dependerdo muito de campos de pouso
para os seus desdobramentos.

Seu tendao de Aquiles durante as crises ¢ a demora
de 30 dias para o desdobramento de um corpo no teatro.
As forgas opositoras podem procurar vencer, antes da
chegada do total da forga no teatro, buscando engajar as
forgas do Exército em terreno que exija efetivo e dificulte
a utilizagdo de armas de alta tecnologia. Na Europa,
as ferrovias facilitaram em muito o desdobramento do
poder de combate terrestre do Exército dos EUA da
Alemanha para o Teatro dos Balcas e o sucesso da Forca
de Implementacdo dependeu da area de estacionamento
na Hungria. Porém, em muitos teatros, o transporte
maritimo continua sendo a Unica forma de transportar
grandes forgas. Isto foi verdade durante a Guerra do
Golfo e certamente seria verdade em qualquer conflito
no Pacifico.

Enquanto o Exército experimenta com a criagdo de
uma forca mais leve e agil, uma tecnologia comparativa-
mente antiga poderia resolver o dilema, proporcionando
uma capacidade de transporte pesada, rapida, barata,
e de longo prazo, que ndo requer um porto maritimo
ou aeroporto para a saida e chegada. Esta tecnologia
pode transportar versdes mais leves das divisdes letais
pesadas do Exército, ¢ sua logistica, para que ndo haja
perda no poder de combate. Essa tecnologia comprovada,
asa-na-terra (wing-in-ground — WIG), existe ha 65 anos.
A antiga Unido Soviética fez experiéncias com esta
tecnologia e construiu uma série de “ekranoplanos”, ou
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barcos voadores, para uma grande variedade de missdes.
A Russia continua a apoiar o desenvolvimento destas
embarcagdes para a sua propria marinha, para outros
servigos, e para a revenda no exterior."

Chegando Primeiro com o
Maximo — ao menor preco.

Quer que chegue rapido, ou quer que chegue barato?
Estas opgdes tém sempre sido uma preocupacdo dos
fabricantes, comerciantes e dos especialistas em logistica.
Quando o embarque ¢ transoceanico, o transporte
maritimo € o menos caro. O transporte aéreo ¢ mais
rapido mas custa cinco vezes mais por quilo .'* Porém,
a tecnologia asa-na-terra pode transportar grandes
quantidades de carga com um consumo bem menor de
combustivel — 50 por cento mais carga com 35 por
cento menos consumo de combustivel do que acronaves
de tamanho similar ¢ 75 por cento menos combustivel
do que acrobarcos de tamanho comparavel. Além disso,
0s requisitos para a infra-estrutura da tecnologia asa-na-
terra sdo substancialmente menores que para aeronaves
ou navios.”” Embarcagdes asa-na-terra viajam a quase
a mesma velocidade de aeronaves com um consumo de
combustivel bem menor. Normalmente baseiam-se em
superficies de 4gua, mas podem decolar e aterrissar ou
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O Transporte Pesado Barato a Grande Distancias

Como mostram as flechas, uma nave voando mais perto da
superficie tem maior aproveitamento da dimens&o de suas
asas do que quando voa em altitude maior. Aeronaves sovié-
ticas usaram este principio em transportes grandes, custo-
eficientes, que deslizavam sobre a superficie do mar. O
Monstro do Mar Cdspio, de 1963 (acima), tinha 300 pés de
comprimento e podia transportar 544 toneladas. O Orlyonok,
de 1972 (centro), tem dois-tercos desse tamanho e transporta
140 toneladas.

amerissar, ndo dependendo de campos de pouso ou de
portos para funcionar.

A tecnologia asa-na-terra tem uma
atracdao em particular para os militares
logisticos. Naves asa-na-terra podem
transportar cargas pesadas por terra
e mar com rapidez — desde uma
praia rudimentar ou terra adentro — e
podem voar sob dificeis condigbes
atmosféricas.

O efeito asa-na-terra se refere ao denso colchdo de
ar que se cria entre uma asa ¢ uma superficie de agua
(ou terra) na aproximagdo. Passaros usam o efeito asa-
na-terra para deslizar sobre a superficie da dgua durante
horas, mal batendo as asas. Toda aeronave experimenta
o efeito asa-na-terra quando decola e ao aterrissar.
Pilotos de acronaves danificadas conservam energia, ou
usam o poder dos motores restantes com mais eficiéncia,
quando descem a um nivel que lhes permita deslizar
sobre as aguas para usarem o efeito asa-na-terra —
apesar de que a maioria das aeronaves nao foram
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desenhadas para voos longos a baixa altitude. Quanto
mais proxima se encontra a asa do chdo (ou da agua),
maior o nivel de ascensdo. Quanto maior a nave asa-na-
terra, maior a sua eficiéncia, quando comparada com
aeronaves menores voando a mesma altitude. A figura
mostra como uma nave alada, sob o efeito “na terra”,
produz o efeito de uma area de asa bem maior, sem ser
de fato uma asa maior.'¢

A tecnologia asa-na-terra tem uma atragdo em
particular para os militares logisticos. Naves asa-na-terra
podem transportar cargas pesadas por terra ¢ mar com
rapidez — desde uma praia rudimentar ou terra adentro
— ¢ podem voar sob dificeis condi¢des atmosféricas.
Por estar voando entre 3 e 90 pés acima da superficie da
agua, sdo dificeis de detectar usando radares, satélites
ou tecnologia infravermelha. Podem atualmente voar a
mais de 400 milhas por hora e transportar mais de 500
toneladas curtas.!” Naves asa-na-terra podem voar

Como as naves asa-na-terra geralmente
voam a ndo mais que 50 metros

da superficie, ndo séao detectadas por
radares efetuando varreduras. A altitude
limitada das naves nao deixa tracos
sobre a superficie da dgua e, por serem
dificeis de detectar pelo radar, aumenta-
Ihes consideravelmente a capacidade de
sigilo e ataque-surpresa.

sobre agua, areia, neve ou planicies. Podem também
voar a uma altitude de até 3.000 metros, porém, nesse
caso, perdendo a vantagem do menor consumo de
combustivel. Analistas russos consideram a tecnologia
asa-na-terra tdo desenvolvida que permitiria aos EUA
construir uma nave de 5.000 toneladas, com capacidade
de 1.500 toneladas, alcance de 20.000 km e velocidade
maxima de 400 km por hora. Tal nave poderia transportar
1.200 toneladas de equipamento e carga militar, incluindo
2.000 militares.'®

Naves asa-na-terra se parecem com avides, externa-
mente. Tém duas asas enormes montadas no corpo.
A nave usa um turboventilador/turbohélice ou uma
turbina de aeronave a jato para a propulsdo. Emprega
um leme vertical e outro horizontal, flapes nas asas,
¢ um estabilizador para controlar a dire¢do da nave
¢ manter a sua altitude. A fuselagem e estrutura das
asas tém caracteristicas de acronaves convencionais ¢
a maior parte do equipamento ¢ instrumentos de bordo
se originam destas. Porém, a nave asa-na-terra ndo é
uma aeronave. Uma aeronave depende do fluxo de ar
passando pelas asas para ter a ascensdo necessaria para
voar. A nave asa-na-terra usa o efeito “terra” para voar
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baixo — entre 0.8 ¢ 30 metros acima da superficie do
mar. A maioria das aeronaves ndo pode voar assim por
longos periodos de tempo. "

Um Pouco de Histdria

A pesquisa sobre o efeito asa-na-terra comegou nos
anos 20. Em 1935, a primeira nave asa-na-terra foi
patenteada na Finlandia. O engenheiro finlandés T.
Kaario construiu o que chamou de nave wing-ram
naquele ano.?” Os soviéticos comegaram a construir
tais naves no final dos anos 50 ¢ deram aos prototipos
a designagdo de ekranoplanos, mencionados anterior-
mente. Em 1963, o0 “Monstro do Mar Caspio” apareceu
nas aguas da entdo Unido Soviética. Tinha 92 metros
de comprimento ¢ 22 de altura com uma extensdo de
asas de 37 metros de ponta-a-ponta. Apelidado de
Korabel Maket (modelo de navio), podia decolar com
544 toneladas e voar a 280 milhas por hora. A ascensdo
e propulsdo eram providenciadas por treze motores de
turbinas a jato de 98kN (1 kN = 101.9716 quilograma
for¢a). Onze dos motores levantavam a nave da agua e
os outros dois lhe proporcionavam o poder de cruzeiro.
Decolava, amerissava e voava a 10 pés da superficie.?!
Devido ao seu calado raso, podia ser carregado ¢
descarregado em portos rasos e subdesenvolvidos.??
Esta nave acidentou-se em 1980.%

Os soviéticos entdo construiram outras naves asa-
na-terra menores. A primeira, de 120 planejadas, a
Orlyonok (pequena aguia), apareceu em 1972. Tinha 58
metros de comprimento, 16 de altura e uma extensdo
de asas de 31.5 metros. Podia decolar com um peso
de 140 toneladas, levando 20 de carga. Dois motores
98kN turbo-ventiladores providenciavam a ascensdo
enquanto um motor turbohélice de 11.3 MW permitia-
lhe uma velocidade cruzeiro de 217 milhas por hora
a seis pés da superficie da agua. Chegaram a ser
construidas trés destas naves. >* A Central Hydrofoil
Design Bureau (Agéncia Central Para o Desenho de
Aerobarcos), denominada R.E. Alekseev, localizada em
Gorky (agora Nizhni Novgorod), desenhou e construiu
as naves asa-na-terra Lun’ (Harrier, de decolagem
vertical) e Spasatel’ (de busca e resgate) para as
marinhas soviética ¢ russa. Também construiu a
pequena nave asa-na-terra Strizh (significando veloz),
de treinamento. Foram construidas pelo menos outras
cinco variantes das naves asa-na-terra — muitas ainda
operando em segurancga sobre as aguas congestionadas
do Mar Caspio.

Desde o colapso da Unido Soviética, a Russia tem
continuado a pesquisar, desenhar e produzir naves asa-
na-terra para vendas domésticas e internacionais. A Gra
Bretanha, China, Alemanha, Finlandia, Japao, Coréia
do Sul, Australia e Montenegro tém também conduzido
pesquisas ¢ a produgdo das mesmas. A Forca Aérea dos
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A Agéncia Central Para o Desenho de Aerobarcos R.E.Alekseev
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A Agéncia Central Para o Desenho de Aerobarcos R.E.Alekseev, em Nizhniy Novogrod, Russia, desenvolveu e comercializou
trés modelos da nave Strizh (veloz) asa-na-terra. Estas usam motores norte-americanos da Teledyne Continental Motors.

EUA chegou a considerar a tecnologia asa-na-terra, mas
decidiu, ao invés disso, construir o C-5.

A China, um grande poder no Pacifico, esta parti-
cularmente interessada na tecnologia asa-na-terra.
Analistas chineses atribuem as seguintes vantagens as
naves de asa-na-terra sobre os navios e as aeronaves
convencionais:

» Excelente mobilidade. A nave asa-na-terra cruza a
superficie da agua sobre o ar, que ¢ 800 vezes menos
denso que a agua. Viajar pelo ar reduz em muito a
resisténcia exercida sobre as embarcag¢des convencionais
e aumenta muito a velocidade da nave. Transportes
maritimos, os considerados rapidos, tem uma velocidade
maxima de 20 nés. Um navio de guerra convencional
tem velocidade maxima entre 30 a 40 nos, e, apesar dos
cascos dos acrobarcos viajarem acima da agua, as suas
superficies hidrodindmicas continuam em contato com
a mesma. Sua velocidade, entdo, € limitada a entre 70 e
80 nos. Porém, uma nave asa-na-terra pode viajar a uma
velocidade entre 300 a 400 nos.

» Excelente capacidade aérea. Uma nave asa-na-terra
voa bem sob condi¢des adversas atmosféricas ou de
ondas altas durante tempestades. Por ndo sofrer o castigo
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das ondas, ¢ também muito apta para a navegagao.

» Facilidade de operagdo. Uma nave asa-na-terra é
controlada por meio do seu leme vertical, do leme de
profundidade e dos flapes das asas. E mais facil de voar
que uma acronave ¢ muda facilmente de direcéo.

* Operagdo economica. A pressdo por debaixo das
asas de uma nave asa-na-terra aumenta muito na medida
em que voa mais perto da agua. Conseqiientemente,
apenas 80 a 130 cavalos de forga sdo necessarios para
propulsionar cada tonelada de peso. A alta propor¢ao de
ascensao/arrasto causa menor consumo de combustivel
e o raio de cruzeiro ¢ maior do que com aeronaves
de tamanho similar. As naves asa-na-terra sdo muito
superiores as aeronaves convencionais e helicopteros
em capacidade de carregamento, velocidade e raio
de cruzeiro, se consideramos a mesma poténcia dos
motores.

» Conveniéncia de manutengdo. As naves asa-na-terra
nao precisam de bases permanentes. Ao contrario de
outras naves de alta velocidade, podem atracar sob seu
proprio poder e ndo precisam de guindastes ou rampas.
Além disso, por ndo terem areas de estacionamento,
como tém os aerobarcos, a manutenc¢do ¢ muito
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Longbeach, no dia 2 de novembro de 1947.
militares e 420 caixas de padiolas, em dois conveses.

conveniente. As naves asa-na-terra nao precisam deslizar
pela dgua para decolar ou para amerissar como o fazem
os hidroplanos, o que reduz a corrosdo causada pela
4gua salgada.

* Diversas modalidades de voo. As naves asa-na-terra
voam com rapidez e firmeza por sobre dgua, praias,
pantanais, savanas, desertos, geleiras e areas cobertas
por neve.

* Seguranca de v6o. Se os motores falharem, as
naves asa-na-terra podem viajar sobre a dgua como
embarcagdes convencionais. Estas naves estaveis tém
operado durante muitos anos. Algumas expelem seu
escapamento para diante, por baixo das asas da nave,
para aumentar a ascensao dinamica, apoiar as decolagens
e melhorar o desempenho anfibio e a seguranca de
voo.

* Aplicagdes militares. A velocidade, a capacidade
anfibia e de manobra, e o sigilo das naves asa-na-terra
sd0 bem maiores do que as de outras naves. Sua chegada
veloz, e em baixa altitude, podera permitir-lhes tornar-se
a proxima geragdo de naves de ataque rapido, no lugar
de hidroplanos e aerobarcos.

Como as naves asa-na-terra geralmente voam a néo
mais que 50 metros da superficie, ndo sdo detectadas
por radares efetuando varreduras. A altitude limitada
das naves ndo deixa tracos sobre a superficie da agua
e, por serem dificeis de detectar pelo radar, aumenta-
lhes consideravelmente a capacidade de sigilo e ataque-
surpresa. Esta extraordindria capacidade de sigilo tem
uma grande importancia militar. Naves asa-na-terra
podem ser usadas como embarcagdes de desembarque
para, rapida e eficientemente, transportar tropas durante
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O Hércules H-4, melhor conhecido como o Spruce Goose, durante seu unico véo experimental no porto de
H-4 foi desenhado para transportar dois carros de combate, 750

uma campanha. O voo em baixa altitude, o longo raio
de cruzeiro e a capacidade de carga da nave podem
ser aumentados. As naves asa-na-terra também sao
adequadas para patrulha anti-submarina, minagem em
alta velocidade, detec¢do de minas e como naves de
resgate.”

Nem Peixe Nem Ave

Uma brigada mecanizada independente do Exército
dos EUA, com todo o seu pessoal e equipamento, pesa
26.649 toneladas curtas (24.175 toneladas métricas)
e requer 97 conteiners (20 pés) para um embarque
normal.?® Tal brigada poderia ser transportada por 11
naves asa-na-terra, cada uma preparada para mover
2.500 toneladas. Por que, entdo, € que as Forgas Armadas
dos EUA ndo tém naves asa-na-terra para transportar o
Exército rapidamente para onde for necessario?

Primeiro — a nave asa-na-terra ¢ um recurso aéreo
ou naval? A Marinha dos EUA ndo tem incluido
naves asa-na-terra em seu programa de aquisi¢ao
futura, provavelmente porque nenhuma embarcacgdo de
superficie tem a mesma capacidade, em toda a Marinha.
Embora a Marinha tenha tido um longo relacionamento
com desenhistas de hidroavides americanos como
Glenn Curtis e Howard Hughes, perdeu interesse no
desenvolvimento dos mesmos na década de 50, quando
desconsiderou os hidroavides a jato como plataformas
para o bombardeio nuclear. O interesse em hidroavides
para o transporte terminou uma década antes, com o
abandono do prototipo H-4 Hercules de Howard Hughes,
um projeto desenhado para aumentar a capacidade
estratégica de desdobramento a grande distancia. Houve
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um unico voo feito pelo enorme barco voador de Hughes,
o Spruce Goose. No dia 2 de novembro de 1947,
voou a 70 pés da superficie da agua por uma distancia
de uma milha, a uma velocidade maxima de 80 milhas
por hora. Foi o primeiro e unico exemplo de voo
de uma grande plataforma asa-na-terra da historia
dos EUA.?” O desenvolvimento bem-sucedido da
tecnologia asa-na-terra poderia criar um sério desafio
as existentes plataformas navais porque as naves de
guerra asa-na-terra teriam caracteristicas taticas e
tecnologicas muito superiores as classes de navios de
guerra convencionais existentes. Uma corrida naval
na aplicagdo da tecnologia asa-na-terra a guerra nos
mares poderia negar as vantagens capitais desfrutadas
pela Marinha dos EUA com seus atuais navios de
superficie combatentes.

A Forga Aérea dos EUA tampouco tem interesse por
acronaves da transporte que rotineiramente pudessem
operar da terra ou da agua. Ela prefere somente operar
desde campos de pouso permanentes, com areas de
estacionamento de armazenagem. Porém, a necessidade
pelo desdobramento estratégico rapido, que levou ao
desenvolvimento do barco voador de Hughes, ¢ de
primaria importancia para os planejadores da defesa dos
EUA e uma principal consideragdo na transformagao
do Exército.

Ja que as naves asa-na-terra ndo sdo bem aceitas, nem
pela Marinha nem pela Forca Aérea, ¢ ja que o Exército
¢ a unica forga sem mobilidade estratégica, talvez elas
devam fazer parte do Exército, como parte da Aviagao
do Exército ou do Corpo de Transporte. Com naves asa-
na-terra, o Exército poderia transportar seus elementos
pesados rapidamente para as areas de crise — apesar da
existéncia ou falta de portos e campos de pouso seguros.
Poderia também desdobrar com poder de combate total
enquanto a Marinha ¢ For¢a Aérea continuariam com
seus papéis tradicionais sob o Titulo 10 do Cddigo
dos EUA, provendo o apoio logistico a longo prazo.
A tecnologia asa-na-terra ndo € nova e outros paises
a adotaram. Talvez seja hora dos EUA adotarem esta
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tecnologia e providenciarem a mobilidade estratégica
do seu Exército.

Asa-na-terra. Aperfeicoando o
Desdobramento em Tempo Habil.

A tecnologia asa-na-terra ndo € a Unica solugdo para
vencer a tirania do tempo ¢ da distancia no Pacifico e
outros teatros. Mas representa sim um aperfeigoamento
em potencial para o desdobramento de for¢a em uma
¢época na qual os EUA mantém uma grande variedade
de compromissos no exterior ¢ encaram o prospecto de
sério declinio na sua infra-estrutura avancada.

Negociagdes com o Japao, no futuro proximo, sobre
participacdo nos custos de defesa, podem fornecer
certas indica¢des sobre o provavel escopo e escala
da infra-estrutura da defesa dos EUA que existira
em dez anos.?® Na Coréia do Sul, o governo tem-se
comprometido com uma maior despesa de defesa,
supondo-se a eventual retirada das forgas dos EUA da
Coréia.” A Coréia do Norte parece ter estabilizado sua
situacdo doméstica e continua a dedicar recursos
para a arca militar — de acordo com o General
Thomas A. Schwartz, Comandante-em-Chefe do
Comando de Forgcas Combinadas do Comando da
ONU e Comandante das Forgas dos EUA na Coréia,
durante seu testemunho perante a Comissao das Forgas
Armadas do Senado .’° Aumentos no or¢amento de
defesa na Republica Popular da China e maior alarido
sobre o tema da independéncia do Taiwan tém levado
ao desenvolvimento de uma corrida armamentista na
Asia e ameagam ocasionar conflitos na regido.>' Quando
se somam a isso os desenvolvimentos desestabilizantes
no Oceano Indico, a necessidade torna-se uma pressao
para que o Exército dos EUA sobrepuje a tirania do
tempo e da distdncia e se torne a principal forma
de projegdao do poder norte-americano no Pacifico.
Nao faltam razdes para levar a um segundo século de
presenga americana no Pacifico — e em outras partes
do globo. A tecnologia asa-na-terra podera ser o nosso
transporte até 1a. MR
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